This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 

• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 



As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 



Europaisches Patentamt 
© 0j))] European Patent Office 







Office europ6en des brevets 



@ Veroffentlichungsnumrner: 0 475 929 A1 



(12) 



EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 



21) Anmeldenummer : 91890158.8 



©Int. CI. 5 : B60C 11/00 



Anmeldetag : 18.07.91 



@ Prioritat : 22.08.90 AT 1726/90 



@ Veroffentiichungstag der Anmeldung : 
18.03.92 Patentblatt 92/12 



@ Benannte Vertragsstaaten : 
AT CH DE FR GB IT LI LU 



@ Anmelder : Semperit Rerfen 
Aktiengesellschaft 
Wienersdorferstrasse 20-24 
A-2514 Traiskirchen (AT) 



72) Erfinder: Angerer, Karl, Dipl.-lng. 
Hauptstrasse 148 
A-7212 Forchtenstein (AT) 



© Fahrzeugluftreifen. 



@ Der Fahrzeugluftreifen weist ein Laufflachenprofil auf, welches uber die Laufflacheribreite zumindest 
funf Reihen aus in Umfangsrichtung aufeinanderfolgenden, innerhalb jeder Reihe jewefls gleichartigen 
Profilabschnitten aufweist Die Profilabschnitte in den Schulterreihen weisen mindestens zwei unter- 
schiedliche Basislangen auf. Zur Laufflachenmitte zu ist die Anzahl der in den einzelnen Reihen (1 bis 6, 
V bis 5') den Basislangen der Schulterreihen (1, 6; 1', 50 zugeordneten Profilabschnitte schrittweise 
groSer. 
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Die Erfindung betriffteinen Fahrzeugluftreifen mit eihem Lauffiachenprofii, welches uber die LaufRachen- 
brelte zumindest funf Reihen aus in Umfangsrichtung aufeinanderfoigfcnden, innerhalb jeder Reihe jeweils 
gleichartigen Profilabschnitten aufweist, wobei die Profilabschnitte in den Schulterbereichen mindestens zwei 
unterschiediiche Basisiangen aufwejsen. 
5 Zur Verringerung des Abrollgerausches von Reifen ist es ublich, den uber den Reifenumfang aufeinander- 

fc-lgenden Profilabschnitten unterschiediiche Umfangslangen zuzuordnen. Dabei werden beispielsweise drei 
oderfunf unterschiedliche'UmfangsIangenfurdie ansonsten gleichartiggestalteten Profilelemente gewahltund 
rechnerisch mittels Fourier-Analyse eine Abfolge uber den Re'rfenurhfang ermittelt, die gerauschmaRig beson- 
ders gunstig ist. Dazu ist schon eine Vielzahl von MaRnahmen, auch in der Patentliteratur, vorgeschlagen wor- 
10 den. Es wird beispielsweise auf die US-PS 4,327.792 und die US-PS 4,598.748 verwiesen, wo optimierte 
Profilelementabfoigen vorgeschlagen sind, die es vor allem gestatten, die Amplitude der Grundwelle zu senken 
und die auftretenden Frequenzen auf ein breiteres Frequenzband zu verteilen. Aus der DE-OS 34 45 041 ist 
es weiters bekannt, im Bereich der Laufflachenprofilrander die Umfangslangenanderuhgen aufeinanderfol- 
gende Profilelemente kieiner zu halten als im Vergleich zu den im Laufflachenmitte! bereich befindlichen Pro- 
fs filelementen. Diese MaRnahme soli sich zusatzlich gunstig auf ein gleichformiges Abriebsbild auswirken. 

Bei MaRnahmen, die insbesondere mit dem Ziel einer objektiven und/oder subjekt'rven Beeinflussung des 
Abrollgerausches einhergehen, ist es nun wichtig, auch auf die weiteren Reifeneigenschaften, wie Aquapla- 
ningverhalten, Ansprechverhalten auf Lenkkrafte, Hochgeschwindigkeitstauglichkeit usw. zu achten. 

Die Erfindung hat sich nun die Aufgabe gestellt, fur das eingangs erwahnte Lauffiachenprofii eine weitere 
20 MaRnahme zur Erzieiung einer zumindest subjektiv geringeren bzw. angenehmereri Gerauschentwicklung 
beim Abrollen zu setzen. 

Gelost wird die gesteiite Aufgabe erfindungsgemaR dadurch, dad zur Laufflachenmitte zu die Anzahl der 
in den einzelnen Reihen den Basisiangen der Schulterreihen zugeordneten Profilabschnitte schrittweise groSer 
ist 

25 Bei einem erfindungsgemaR gestalteten Lauffiachenprofii steigt demmach in den einzelnen Reihen zur 

Laufflachenmitte zu die Gesamtanzahi der uber den Umfang vorgesehenen Profilabschnitte. Diese Ma&nahme 
bewirkt eine Verbreiterung bzw. Aufsplittung des Frequenzspektrums des Profilaufschlaggerausches, was zur 

subjektiven Gerauschverbesserung merkiich beitragt. . . , 

Besonders vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteranspruchen enthalten. 

30 Weitere Merkmale,. Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden nun anhand der Zeichnung, die zwei 
Ausfuhrungsbeispieie darstellt, naher beschrieben. Dabei ist in den beiden Zeichnungsfiguren jeweils eine 
Draufsicht auf eine Teilabwicklung des Laufflachenprofiles eines.Fahrzeugreifens dargestellt. 

Das Lauffiachenprofii gemaB Fig/1 setztsich aus sechs in Umfangsrichtung veriaufenden Reihen 1, 2, 3, 
4, 5, 6 mit innerhalb jeder Reihe jeweils gleichartigen Profilabschnitten zusammen. Die Profilabschnitte sind 

35 im voriiegenden Ausfuhrungsbeispiel durch Quemuten voneinander getrennte Biocke gebildet, so dad sich das 
Lauffiachenprofii aus sechs Blockreihen zusammensetzt. Mit B ist die Breite des Laufflachenprofiles in der 
Bodenaufetandsflache unter normaler Last und normalem Druck bezeichnet 

Jede Reihe 1, 2, 3, 4, 5 und 6 setztsich somitaus in Umfangsrichtung aneinanaergereihten gleichartigen 
Profilabschnitten zusammen. In den den Lauffiachenrandern zugeordneten Reihen 1 und 6 sind Profilab- 

40 schnitte mit drei unterschiediichen Basisiangen L 1f L 2 , L 3 vorgesehen. Die Reihen 1 und 6 setzen sich demnach 
uber den Reifenumfang aus einer Aufeinanderfoige dieser Profilabschnitte mit drei unterschiediichen 
Umfangslangen L 1f L 2l L 3 zusammen, deren gunstigste Anordnung, wie es heute generell ublich ist und im 
Stand der Technik vielfach beschrieben ist, rechnerisch ermittelt wird. Nach der Erfindung sind in den Mittel- 
reihen 2 und 5 innerhalb der Basisiangen L 1t L 2 und U jeweils zwei gleichartige Profilabschnitte enthalten, in 

45. .den Zentralreihen 3 und 4 jeweils drei gleichartige Profilabschnitte. r 

Bevorzugt wird dabei darauf geachtet, daR innerhalb der Profilquerstreifen (uber die gesamte Breite B 
betrachtet) mit den Basisiangen Li, L 2 und L 3 jeweils ubereinstimmende Fahrflachenanteile (%-AriteiI der mit 
dem Boden in Beruhrung kommenden Blockoberflache im Verhaltnis zur Gesamtfiache) vorliegen. In entspre- 
chender Weise werden demnach die Quernutbreiten und/oder Blockoberflachen in den einzelnen Reihen 1 bis 

so 6variiert 

Beimzweiten Ausfuhrungsbeispiel gemaR Fig. 2 sind funf Reihen V, 2\ 3' 4', 5', diehierebenfailsals Block- 
reihen ausgestaltet sind, vorgesehen, von welchen eine als Zentralreihe 3' entiang der Mittelumfangslinie M-M 
veriauft. Auch bei diesem Ausfuhrungsbeispiel sind den Basisiangen L/, L 2 ' und L 3 ; , die am LaufTlachenrand 
definiert werden, in den Schulterreihen 1 ' und 5' jeweils ein Profilabschnitt in den Mitteireihen 2' und 4' jeweils 
55 zwei Profilabschnitte und in der Zentralreihe 3' jeweils drei Profilabschnitte zugeordnet. 

Die Anzahl unterschiedlicher Basisiangen betragt mindestens zwei, bevorzugt drei oderfunf. Das Lauffia- 
chenprofii konnte sich jedoch auch aus einer Aufeinanderfoige von Profilabschnitten zusammensetzen, die 
samtiich unterschiediiche Umfangslangen aufweisen. In diesem Fall ware die Gesamtzahl der uber den.Lauf- 
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flachenumfang vorhandenen Profilabschnitte gleich derAnzahl der unterschiedlichen Basislangen. 



Patentanspruche 

5 

1. Fahrzeugluftreifen miteinem Laufflachenprofil, welches fiber die Laufflachenbreite zumindestffinf Reihen 
aus in Umfangsrichtung aufeinanderfolgenden, innerhalb jeder Reihe jeweils gleichartigen Profilabschnit- 
ten aufweist, wobei die Profilabschnitte in den Schulterreihen mindetens zwei unterschiedliche Basislan- 
gen aufweisen, dadurch gekennzeichnet, daS zur Laufflachenmitte zu die Anzahl der in den einzelnen 
10 Reihen (1 bis 6, T bis 5') den Basislangen der Schulterreihen (1, 6; 1', 5') zugeordneten Profilabschnitte 

schrittweise gro&er ist. 

Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1, welcher funf oder sechs Reihen mit jeweils aufeinanderfolgenden 
Profilabschnitten aufweist, dadurch gekennzeichnet, daR in der Zentralreihe (3 1 ) bzw. den beiden Zentral- 
reihen (3, 4) im Laufflachenmittelbereich jeder Basislange drei Profilabschnitte und in den Mittelreihen (2, 
5', 2\ 4') jeder Basislange zwei Profilabschnitte zugeordnet sind. 

3. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1 oder2, dadurch gekennzeichnet, dali die Reihen (1 bis 6, V bis 5') 
zumindest zum Teil Blbckreihen sind. 
20 ' 

4. . Fahrzeugluftreifen nach ejhem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet daft in den fiber die Lauf- 
flachenbreite (B) verlaufenden Profilquerstreifen unterschiedlicher Umfangslangen bzw. Basislangen der 
Fahrflachenanteil jeweils gleich grofc ist. 

25 5. Fahrzeugluftreifen nach einem der Anspruche 1 bjs 4, dadurch gekennzeichnet, da& sich die Schulterrei- 
hen (t, 6; 1', 5') aus Profilabschnitten mit drei unterschiedlichen Basislangen (L 1( L 2 , L 3 ) zusammensetzen. 

g. — Fahrzeugluftreifen nach einem der Anspruche 1 -bis 4rdadurch gekennzeichnet,-daS sich die Schulterrei- 
hen aus Profilabschnitten mit funf unterschiedlichen Basislangen zusammensetzen. 

30 
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